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SINTESI

# MESURA/Descripcio

1

Potenciacio de I'as de la bicicleta

El Ministeri de Transicid Ecologica de Francga
advoca per desenvolupar un pla estrategic
perque la bicicleta sigui el mitja de transport
que faciliti un distanciament social de
seguretat pel que fa al transport public, un cop
es vagi posant fi al confinament actual. S’ha
plantejat que el pla inclogui la realitzaci6 de
modificacions temporals als carrers de la
ciutat, aixi com tancar el transit motoritzat a
les vies que ho permetin.

Ampliacié de I'espai per a
vianants/ciclistes
Transport for London (TfL) proposa ampliar

I'amplada de les voreres i els carrils bici
temporalment, per facilitar el distanciament
social objectiu de dos metres i crear aixi un espai
segur en el qual les persones puguin fer les
activitats essencials sense necessitat de fer

servir el cotxe o el transport public.

Prioritat per als vianants en cicles
semaforics

A Brussel-les, els agents responsables de
mobilitat han modificat els temps d’espera dels
cicles semaforics de la ciutat, donant prioritat
als vianants i reduint aixi les aglomeracions a
les interseccions. Aixi es pretén millorar la
seguretat vial i la fluidesa que afecta tots els
usuaris.

Us de mascaretes

No sembla que hi hagi un consens general sobre I'obligatorietat o
recomanacié de fer servir mascaretes i/o alternatives com les
bufandes, mocadors o fins i tot draps. En aquest article es fa un repas
rapid sobre la seva aplicacié en el cas de I'OMS i de nombrosos
paisos.

Gestio virtual de cues als aeroports

Des de principis de l'any passat algunes
aerolinies van comencar a fer servir un sistema
virtual de gestio6 de cues virtual per mitja de
la seva aplicaci6 mobil. D’aquesta manera es
volien evitar aglomeracions i agilitzar els
processos durant el desembarcament de
passatgers i en els controls de documentacid. Es
un objectiu molt rellevant en la lluita contra la
covid-19.

BOATDING
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1. POTENCIACIO DE L'US DE LA BICICLETA

Lloc Agent Servei/Infraestructura
Franga | IDF Mobilités Transport urba / Viari public

Descripcié de la mesura

Des del Ministeri de Transicié Ecologica de Franca s’ha demanat a IDF Mobilités,
encarregat de controlar i coordinar les diferents empreses de transport public de la ciutat
de Paris i la resta de Franca, “desenvolupar” un pla estratéegic per fomentar I'ts de la
bicicleta com a principal mitja de transport que faciliti el distanciament social després
del desconfinament programat per al proxim 11 de maig.

Entre altres, es planteja al govern frances el repte de fer modificacions temporals als
carrers de les grans ciutats, amb I'objectiu que les persones es puguin desplacar de
forma segura en bicicleta i mantenint les distancies entre ciclistes i vianants, tallant el
transit motoritzat en certes vies que ho necessitin. Per fer-ho, el ministeri ha demanat
que s’eliminin tots els obstacles legals i administratius que facin falta per gestionar
amb celeritat els canvis a carrers i carreteres.

El govern francés ha decidit provar el funcionament de totes aquestes mesures amb les
persones que es continuen desplacant per motius laborals en serveis essencials
durant el que queda del periode de confinament.

Valoracio general

Aguesta mesura requereix un cert temps d’implantacio, ja que al disseny del pla i
consens entre agents implicats, s’hi suma el termini i cost d'implantacié fisica de les
mesures aprovades i el procés de comunicacié que en maximitzi la utilitzacio.

D’altra banda implica un cert impacte infraestructural i operatiu a la mobilitat a les
ciutats (modificacié temporal del viari, restriccions al transit motoritzat, senyalitzacio de
nous carrils bici provisionals, increment de zones d’estacionament de bicicletes, etc.), i
exigeix valorar molt bé I'impacte en els recursos assignats a la seva explotacid
(increment de I'oferta actual de bicicletes d’Us public, recursos de neteja i desinfeccio,
etc.).

La seva possible implantacié a Catalunya podria tenir gran acceptacio ja que el mateix

Ajuntament de Barcelona ja esta recomanant que els desplagaments es facin a peu o
amb mitjans propis, i aconsella en particular I’'Us de la bicicleta.

Informacioé grafica

Altres casos aplicables

Potenciar I'Gs de la bicicleta com a principal mitja de transport és una mesura que s’ha
pres en altres paisos com Canada, Bélgica, Alemanya o Colombia.

Berlin ha pintat sobre I'asfalt ;Eé“ [ T

rlin -

carrils bici provisionals a les
vies on ha estat possible i a
Bogota s'han creat fins a 117
km de carrils bici provisionals
modificant la gran majoria de
carrers, voreres i carrils bici
afectats en una sola nit.

A Espanya, el 17 d'abril la
ministra de Transicié Ecologica
anunciava que s'estudiara
prioritzar I’'Us de les bicicletes per mantenir la distancia interpersonal.
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2. AMPLIACIO DE L’'ESPAI PER A VIANANTS/CICLISTES

LIoc Agent Servei/Infraestructura
F4INN Regne Unit TfL - Transport for London Viari i espai public

Descripcio de la mesura

A Londres, 'autoritat de transport, TfL, ha plantejat I'ampliacié de voreres i carrils
bici als carrers més concorreguts de la ciutat, per proporcionar un espai més gran al
vianant i poder mantenir aixi I'objectiu fixat de distancia social de seguretat de dos
metres.

Al llarg del pais britanic s’estan proposant mesures similars que plantegen fins i tot tallar
el transit motoritzat en certes vies excepte per a ambulancies o vehicles d’emergéncia.

Valoracié general

Aquest tipus de mesures representen un cert alleujament puntual i temporal a I'hora
de propiciar el distanciament social en la mobilitat urbana, ja que permeten reduir el
risc d’aglomeracions en parades, intercanviadors, vehicles, etc. del sistema de
transport public, on és més dificil mantenir la distancia de seguretat.

D’altra banda, sens dubte aquest tipus de mesures, tot i que sén temporals en alguns
casos, suposara un impuls positiu addicional en favor del canvi de paradigma de la
mobilitat urbana cap a un model més sostenible i que faci les ciutats més habitables.

Tot i aix0, és convenient analitzar en detall el previsible impacte d’aquesta mesura
per valorar adequadament la inversio requerida. Per fer-ho, es pot tenir en compte des
de la tipologia del desplacament (impacte menor o fins i tot nul en els desplagcaments de
mitja-llarga distancia) fins a les_caracteristiques fisiques, socials i culturals de la ciutat
(orografia, trama urbana, nivell de seguretat, etc.).

Informacio grafica

Altres casos aplicables

Altres ciutats com Bogota (Colombia) i
Berlin (Alemanya) han aplicat aquest
tipus de mesures temporals ampliant
|'espai public per a vianants i ciclistes, i
reduint aquest espai dels carrils
destinats a transit motoritzat.

Igualment, diverses ciutats dels Estats
Units (Oakland, Filadélfia, Minneapolis,
Denver i Boston) estan adoptant
mesures similars.

D'altra banda, Nova Zelanda és el primer pais que esta adoptant aquestes mesures com
a politica oficial durant la crisi del coronavirus i esta dotant de financament les seves
ciutats per ajudar-les a adaptar aquestes mesures d’urbanisme.
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3. PRIORITAT PER ALS VIANANTS EN CICLES SEMAFORICS

Lloc e Agent Servei/Infraestructura
Belgica sruxeLes vosllTe Bruxelles Mobilité Viari urba

Descripcié de la mesura

A la capital de Beélgica, el confinament ha portat a un descens del transit a les principals
vies del 55%-75%. Aquesta conjuntura ha permeés a Bruxelles Mobilité modificar la
programacié de 100 interseccions semaforiques sense practicament cap impacte en
la circulacié de la ciutat.

En linies generals, s’ha optat per donar més prioritat al vianant, després als ciclistes i
finalment als vehicles motoritzats.

Concretament s’han programat cicles més curts que redueixen el temps d’espera del
vianant (fins a 40 segons menys).

A més, certs semafors on tant vianants com ciclistes havien d’activar el cicle de llum verd
prement un bot6 s’han automatitzat per evitar que s’exposin al contagi.

Valoracié general

La reprogramacio dels cicles semaforics és una mesura d’aplicacid agil i flexible, ja que
no requereix inversio addicional, és d’'implantacié rapida i escalable dins de la ciutat i
gairebé no genera impacte en un context de caiguda abrupta de la mobilitat a les ciutats.

Aguesta mesura també podria accelerar la decisié sobre la necessitat progressiva de
sensoritzaciéo d’encreuaments semaforics mitjancant tecnologia ITS que permeti
adaptar el cicle semaforic al volum de vianants esperant a les voreres.

Addicionalment, i com a mesures complementaries per propiciar el distanciament
social durant I'espera en els semafors mentre el cicle impedeix circular als vianants, es
podrien adoptar actuacions com la senyalitzacié de la ubicacié adequada de les persones
(senyalitzacié horitzontal de malles de localitzacié de més de dues files, etc.).

Informacioé grafica

Altres casos aplicables

Al Regne Unit també s’han implementat
aquest tipus de mesures reprogramant
cicles semaforics per agilitzar que vianants
i ciclistes travessin. A més, han
automatitzat diversos semafors que
requerien tocar un botd per activar el llum
verd.

Aguesta mesura també s’ha aplicat en
altres llocs com Sidney, California i
Canada, on han inclos un cartell que
adverteix al vianant que no és necessari prémer el botd.
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4. US DE MASCARETES

Lloc Agent Servei/Infraestructura
Mén Diversos Transport public

Descripcié de la mesura

Tot i que les recomanacions de I'OMS no impliquen I'Us de mascaretes de forma
generalitzada, cada vegada son més els paisos on s'esta recomanant o obligant que en
faci servir tota la poblacid, especialment en llocs publics.

A Asia han estat pioners a fer-ne I'is obligatori al transport public:

e Singapur, Taiwan i Corea del Sud sén exemples de paisos on es penalitza no portar
mascareta amb multes de fins a 500 €.

o D'altra banda, Tailandia ha instal-lat maquines expenedores de mascaretes de tela
per menys d’un euro a les estacions de tren urba de la capital.

Als Estats Units el passat 3 d’abril el govern anunciava la recomanacié general de
tapar-se la cara, si bé NO amb mascaretes quirdrgiques, ja que aquestes estan
reservades per a Us medic, sind amb bufandes en llocs publics. A Nova York o Los
Angeles, molt castigades pel virus, és obligatori des del 17 d’abril tapar-se la cara amb
mascaretes, draps o bufandes al transport public.

A Europa s’han anat adoptant mesures diverses:

« Austria obliga des del 13 d’abril a I'is de mascaretes al transport public, tot i que
també permet I'Us de bufanda o xal.

e Esloveénia, Eslovaquia i la Republica Txeca sancionaran amb multes de fins a 365 €
tothom qui no es tapi la boca i el nas en llocs publics amb mascareta, mocador o
bufanda.

¢ A Alemanya se’n recomana |'Us i només és obligatori en algunes regions més
castigades pel virus com Baviera. El govern alemany ha publicat fins i tot una guia
sobre com fer mascaretes a casa.

A Espanya el Ministeri de Sanitat va publicar el 21 d’abril una guia de recomanacions
sobre |'Us de mascareta durant la pandéemia. Es distingeix entre mascaretes higieniques,
pensades per a la poblacié en general, i les mascaretes meédiques o quirdrgigues,
reservades per als sanitaris o pacients de covid-19.

La Generalitat de Catalunya esta garantint I'entrega gratuita de mascaretes
quirdargiques entre els ciutadans que tinguin targeta sanitaria i en recomana |'Us per
part de tota la poblacié, no només malalts o personal sanitari.

Valoracié general

La implementacié de I'is de mascaretes s’ha de considerar una mesura
complementaria a altres de caracter preventiu (distanciament fisic, etiqgueta
respiratoria, higiene de mans, etc.).

Per tant, ha d’anar acompanyada de campanyes informatives de conscienciacio i
educacio a la ciutadania, aixi com guies amb recomanacions d’uis i higiene.

En qualsevol cas, és d’esperar que la generalitzacioé d’us, aixi com altres elements de
contencié del contagi, generin un efecte rebot respecte a la distancia social que s'esta
adoptant actualment, i es millori I'ocupacioé del transport.

Un problema rellevant esta sent la situacié de desabastiment fins i tot en el sector
sanitari, per la qual cosa en el cas de poblacié general amb baix risc s’esta acudint a I'Us
de mitjans alternatius en llocs publics (bufanda, mocadors, etc.).

Informacio grafica
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5. GESTIO VIRTUAL DE CUES ALS AEROPORTS

Lloc Agent Servei/Infraestructura
EUA A DELTA Delta Air Lines Aeroports

Descripcio de la mesura

Ja des de principis del 2019 (abans de la covid-19), algunes aerolinies, com Delta Air
Lines, van comencar a implementar un sistema de gestio virtual de cues mitjancant
el desenvolupament d’una aplicacié mobil que notifica al passatge quan i com han
d’embarcar segons el seu numero de seient.

Valoracié general

Es tracta d’'una mesura ja implementada amb anterioritat en aeroports i que podria ser
adaptada i replicable en determinats ambits d’estacions i intercanviadors de
transport public per controlar tant com sigui possible I'aglomeracié de persones
(embarcament en autobusos o trens per a recorreguts de llarga distancia, etc.).

La gestio virtual de cues requereix una inversio moderada i en qualsevol cas inevitable
en una societat que evoluciona de manera imparable cap a la digitalitzacid i
automatitzacio de cada vegada més processos.

D’altra banda, per garantir al maxim les distancies de seguretat en zones concretes dels

intercanviadors de transport, s'aconsella reforcar aquest tipus de mesures amb personal
de control, cintes per a gestio de cues, adhesius a terra de separacié de fluxos, etc.

Informacio grafica
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Altres casos aplicables

En aquesta mateixa linia, I'aeroport de Gatwick (Londres),
juntament amb l'aerolinia EasyJet, han fet recentment an Aplicacio
diverses proves amb |'objectiu de millorar la gestié de cues d’Easyjet™\
en els punts d'embarcament. Entre altres, s’ha m b
desenvolupat una aplicaci6 mobil que organitza o

I'embarcament segons el nimero de seient del passatge. J———
Després del periode inicial de prova s’han aconseguit

reduccions del temps d'embarcament de fins un 10%. Get ready

A més, en I'UItim Hackathon, trobada de programadors SR I
celebrada a Madrid amb I'objectiu de reunir idees per = = o
combatre la covid-19, un dels projectes seleccionats va ser ™ & & ° Propare
una aplicacio per a la gesti6 de cues virtuals amb I'objectiu ik, AN -
d’evitar aglomeracions en farmacies, batejat com “La

teva farmacia a punt”.
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